Het R1-blok is licht, compact en heel sterk.

De Fazer heeft een veel grotere neus met dubbele koplamp,

Soms kom je een brutale aap tegen...

voordelen overigens, want met name
de sportieve eigenschappen geven

zo'n dubbelganger wel fijne stuurkwa-

liteiten, een goede handling en daar-
door eigenlijk extra velligheid. Dat
geldt ook voor de remmen. Een com-
fortabele toerfiets moet goed rem-
men. Een sportfiets moet heel goed
remmen. Dus zitten er op de FZ1
uitstekende remmen. De achterrem

doet perfect zijn werk en is goed te
doceren.

Pas op voor de voorrem! Een beetje
druk op het systeem is voldoende
om heel veel snelheid uit het voer-
tuig te halen. Wie flink in de hendel
knijpt, wordt verrast door een ‘over-
dosis’ aan remkracht die via twee
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vierzuiger-remklauwen wordt overge-
zet op 5 mm dikke schijven van 320
mm (was 298 mm). Zulke remmen
heh e nodig als je van de ene bocht
naar de andere scheurt. Ze zitten er
echter ook op als de sportieve FZ1
wordt gebruikt voor een dagje toeren.

Zoek de verschillen

Afgezien van een andere neus en
handgrepen op de buddy is er nau-
welijks verschil tussen de FZ1 en de
Fazer. De techniek is van beide
uitvoeringen dezelfde.

Toch is er wel degelljk verschil in
rijbeleving tussen beide Yamaha's.
Bij de naakte beukt de wind keihard
tegen je lijif als Je de gaskraan open-
trekt en het lijkt wel alsof je veel
meer voor op de motor zit. Je krijgt
zelfs het idee dat hij daardoor beter
de bocht ingaat. Kan natuurlijk ~ #




